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NA POTI

Ce nacrtujes za avtomobile in promet,
dobis avtomobile in promet.

Ce nacrtujes za ljudi in javni prostor,
dobis ljudi in javni prostor.

Frod Kent Drainrt for Prihlir Snnrpo
rred Kent, =roject [or ~ublic opaces

obcini Zagorje ob Savi Zelimo nadaljevati po poti tra-

\/

jnostne mohilnosti, kar pomeni zagotavljanje ucinko-
vite in enakopravne mohilnosti za vse ob minimizaciji
nezelenih stranskih ucinkov prometa. Upravljanje mo-
bilnosti stremi k zmanjSanju uporabe avtomohilov in
povetevanju trajnostnih oblik transporta, kot sa javni
transport, kolesarjenje in hoja [Taniguchi & Fujii, 2007,
str. 38]). Z izvajanjem Celostne prometne strategije
Obcine Zagorje ob Savi bo razvito okolje prijazno lju-
dem, okolje bo Cisto, zeleno in varno ter bo spodbujalo
podjetnistvo in gospodarstvo. Vse to bo dosezeno ob
zmanjsanju osebnega motornega prometa in tovor-
nega prometa. Obcina Zagorje ob Savi bo tako posta-
la trajnostno naravnana obcina, ki bo sledila sodobnim
natinom prometa in spodbujala hojo, kolesarjenje ter
uporabo javnega potniskega prometa ob zmanjSevanju
Stevila motoriziranih vozil. Obcina bo prav tako podpi-
rala uvedbo sodobnih tehnologij na podrocju prometa
in sledila cilju »Zagorje, pametno mesto« (predvsem na
podrocju mohilnosti].

Prometno nacrtovanje ne bo vec tradicionalno in us-
merjeno v infrastrukturo za avtomobile, ampak bo
postalo celovito in trajnostno nacrtovanje za ljudi [ne

za avtomobile].

V ZELEN®

LAGORJE OB SAVI
S SODOBNIM
PROMETNIM IN
MOBILNOSTNIM
SISTEMOM

Ce Zelimo delovati v smeri varstva
okolja in podnebja, moramo zaceti
z delom tudi na podrocju prometa.
Le-ta poleg pozitivnih ucinkov
povzroca tudi negativne ucinke, ki
mocno vplivajo tudi na kakovost
bivanja v ohcini Zagorje ob Savi.
Promet v obCini Zagorje ob Savi je
namreC pomembnejsi vir hrupa in
onesnazevanja zraka, obenem pa
je tudi vse vecji porabnik prostora
zaradi Sirjenja prometnic in urejanja
parkirisc. Trend, ki se pojavljav
svetu in tudi v nasi obcini, zasleduje
trajnostno mobhilnost, kar pomeni
boljSo dostopnost, boljsi javni
potniski promet, manj avtomohilov
v urbanih srediscih, povecanje
varnosti otrok, pescev ter kolesarjev
v prometu. Da bo to dosezeng,
maorajo vsi prebivalci obCine stremeti

v smeri vizije »Na poti v zeleno«.



Vse vec javnih

povrsin, ki vecajo
kaokovast bivanja v
urbam’h srediscih

) NSO namenjene
avtomo f ilom/parkiranju
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CELQSTNE
ReMETNE
STRATEGIJE

bcina Zagorje ob Savi deluje in bo delovala v
smeri trajnostnega razvoja, kar pomeni »razvaj,
ki zadovoljuje potrebe sedanjosti, ne da bi ogrozil
moznosti prihodnjih generacij, da zadovaljijo svo-
je potrebe« [World Commission on Environment
and Development [WCED], 1987]. Tako je cilj Ce-
lostne prometne strategije Obcine Zagaorje ob Savi
ustvariti trajnostni prometni sistem, ki bo zag-
otavljal dostopnaost do delovnih mest in storitev za
vse, izboljSanje varnaosti in varovanja, zmanjSanje

onesnazevanja, emisij toplogrednih plinov in pora-

Obtina Zagorje ob Savi je v letu 2016 pricela z
izdelavo Celostne prometne strategije, katere cilj
je priprava strateskega dokumenta. Ta dokument
temelji na celostnem pristopu k prometu in mo-
bilnosti ter pojasnjuje, kako ustvariti bolj okoljs-
ko, gospodarsko in druzbeno trajnostna mesta in
obtine. Nacrti za trajnostno mobilnost morajo biti
vodilo prihodnjega natrtavanju prometa. Celost-
na prometna strategija Obcine Zagorje ob Savi
temelji na vkljucevanju Sirokega kroga deleznikov
(obcinskih odlocevalcev, uradnikov ter strokaovnja-
kav, prav tako pa tudi prebivalcev obcine]. V okviru

strategije v ob¢ini Zagorje ob Savi se je potrebno

Glavni cilj celostne
prometne strategije
je izholjsati
dostopnostin
zagotavljanje visoke
kakovosti trajnostne
mobilnosti ter
prometa v SirSem
konceptu. Nacrt

za trajnostno
mobilnost spodbuja
uravnotezen razvoj
vseh prevoznih
sredstev, hkrati pa
spodbuja premik

be energije, . . .
. k bolj trajnostnim

povectanje w

splosne in nacinom prevoza.

stroskovne

ucinkovitosti za transport oseb in blaga ter izbal-
jsanje privlacnastiin kakovosti okolja [ELTIS, 2014,
januar].Prometno nacrtovanje ne ho vet tradicio-
nalno in usmerjeno v infrastrukturo za avtomabile,
ampak bo postalo celovito in trajnostno nacrto-

vanje za ljudi [ne za avtomobile].

zavedati omejitev z vidika velikasti njenih urbanih
sredis¢ in hribovitega obmotja. Ta dokument je
nastal na osnovi izvedenih aktivnosti, ki sledi-
jo osnavnemu cilju izboljsanja kakavaosti zivljenja
v obcini in zajemajo med drugim analizo stanja,
zastavljanje vizije prometnega sistema v obcini,
strateskih ciljev in stebrov trajnostne maohilnos-
ti, ki zdruzujejo posamezne trajnostno naravnane
ukrepe. Vsi ti elementi so osnova pripravlijenemu
akcijskemu nacrtu, ki za obdohje od maja 2017 do
maja 2022 natanctno opredeljuje ukrepe, ki bodo
izboljsali kakovost bivanja v obcini na osnavi izbaol-

jSanega prometnega sistema.

/ Celostna prometna strategija Obcine Zagorje ab Savi /
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elostna prometna strategija Obcine Zagorje ob Savi je nastajala v skladu s Smernicami za pripravao ce-
lostne prometne strategije (Urbanisticni institut RS, 2012] na dolocilih projektne naloge (del javnega
razpisa, ki je bil objavljen na Partalu javnih narocil RS z dne 15. 3. 2016, Stevilka NMV1577/2016] ter na
osnovi upoStevanja minimalnih standardov in aktivnosti.

Celoten proces priprave Celostne prometne strategije Obcine Zagorje ob Savi je zajemal tri glavne faze,
in sicer zagon procesa, racionalno zastavljanje ciljev in pripravo strategije. Zagon procesa je vkljuceval
tri glavne aktivnaosti, in sicer: postavitev temeljev, opredelitev procesa ter analizo stanja in oblikovanje
scenarijev. Faza zagon procesa se je pricela s podpisom pogodbe med naraocnikom in izvajalcem 13. maja
2016, zakljucila pa se je 19. septembra 2016. Faza racionalnega zastavljanja ciljev, ki se je nadaljevala po
zakljutku faze zagona procesa, se je koncala 19. januarja 2017. Zajemala je oris Zelenega stanja, opre-
delitev prioritet in izhiro ukrepov. Zadnja faza, ki je vkljuc¢ena v ta dokument, pa je bila priprava strategije,
ki je zajemala tri aktivnosti: nac¢rtavanje izvajanja, vzpostavitev nadzora in sprejem strategije na Obcin-
skem svetu Obcine Zagorje ob Savi. S to fazo se sama Celostna prometna strategija ne zakljuci, saj sledi

Se redno preverjanje izvajanja strategije.
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a oblikavanje trajnostne mo-
bilnosti je treba upoSteva-
ti vet razlicnih pristopov in
nacel, med katera uvrsCamo
tudi transparentnaost in vkl-
juctevanje javnosti. Trajnos-
ten pristop zahteva jasno
definiranin pregleden proces
nacrtovanja, enakopravne
maoznaosti deleznikov za in-
farmiranje in sodelovanje v
postopku odlocanja terdohbro
komunikacijo med strokovn-
jaki in javnostjo. Proces
priprave in uresnicitve Ce-
lostne prometne strategije
adlikuje veliko elementoy,
med katerimi je pomemben
tudi participativni pristaop,
ki javnost vkljucuje v vseh
fazah nacrtovalskega pro-
cesa. Kaoristi vkljutevanja
javnosti se potem kazejo
tudi v odlocitvah, ki jih pod-
pira javnost. Nacrtovanje za
ljudi vkljucuje nacrtovanje z
ljludmi in se odziva na potre-
be razlicnih skupin uporab-
nikov. Z vkljucevanjem jav-
nosti lahko odlocitve za ali
proti ukrepom na podrocju
prometa v obcCinah pridohijo
pomembno stopnjo »javne
legitimnosti«.  Vkljucevanje
javnosti je hilo izvedeno na
veC nacinav: javne razprave z
obcani in drugo zainteresir-
ano javnaostjo, ankete z na-
gradami, intervjuji, medijska
sporocila ter zlozenka, ki je
bila poslana v vsa gospodin-

jstva v obcini.




CASQVNI
OKVIR
STRATEGIJE

Celostna prometna strategija

PRIPRAVA PROJEKTA POSTAVITEVTEMELJEV

Obcine Zagorje ob Savi je nasta-
jala v letih 2016 in 2017, proces

priprave pa se je, po predhodni

Zagon projek‘ta ustanovitev
projektne in delovn -skupihe /

sofinanciranje s strani EU in RS
ter objavi javno narocilo za

seznanitvi in usklajevanju, zak- et

ljugil s sprejemom strategije na NOVEMBER 2015 MAJ 2016

Obcinskem svetu Ohcine Zagorje B
ob Savi (na 17. redni seji, 10. apri- Delavnica z odgovornimi -
za promet na obdini,

la 2017]. 14.6.2016

Izhodisce tega dokumenta pred-

stavlja daolgorocna vizija do leta

2030, ki vkljucuje zahteve vseh

delezniskih  skupin, je jasna,

uresnicljiva ter dovolj konkretna,

da jasno prikazuje Zeleno pri- Delavnica za oblikovanje '
. . . akcijskega na¢rta, 1.2.2017 Javna razprava, 30.11
hodnost trajnostne mobilnosti v
obcini. Sami ukrepi v strategiji pa

so opredeljeni srednjerotno [do

5

maja 2022] in tako predstavlja-

jo pomemben del proracunskih
DO APRILA 2017 MAREC 2017

natrtov za petletno obdaobje. Po

sprejetju strategije na Obcinskem

svetu ObcCine Zagarje ob Savi in _
SPREJEM CPS OZOS NA

OBCINSKEM SVETU

'VZPOSTAVITEV NADZORA

zacetku njenega izvajanja sledi Se

~ Postavitev nacrta upravljanja,,
‘implementacije CPS OZOS in
. oodgovornosti.

porocanje o napredku, ki vsebuje

Predstawtév CPS na sejl

spremljanje in vrednotenje kazal- publikacije cﬁlomapmmm

: ﬂrategua obtine Zago rie ob Savi.

nikov mohilnosti ter doseganje

zastavljenih ciljnih vrednosti.
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ANALIZA STANJA

OPREDELITEV PROCESA ORIS ZELENEGA STANJA

Ogledi stanja na terenu, 2 javn\
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12.6.201 Mobilna aplikacija CPS
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nagrade za obéane, mobilna
aplikacija.
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05 Izlake, razstava o viziji,
intervjuji.

2 delavnici s -ktj_u&nimi.
javnostmi, nacrt kratkorocne il
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Celostna prometna strategija Obcine Zagorje ob Savi se osredotoCa na ce-

GEQGRAFSKI e )
lotno cbmaocje obcine, ukrepi, vezani na mestna cbmocja, pa se skladno z us-
QBS EG meritvami Obcinskega prostorskega natrta osredotocajo na mesto Zagarje
STRATEGIJ E ob Saviin urbani sredisciKisovca in Izlak. Zaradi prometne povezanosti ob&ine

Zagorje ob Savi s sosednjimi obcinami so bile v pripravo strategije vkljucene
tudi sosednje obcine. Potreba po tovrstnem regijskem sodelovanju izhaja tudi
iz analize stanja, katere izsledki so tudi zaznani generatarji prometa iz sosed-

njih ob¢&in in tranzitni promet skozi obcino Zagarje ob Savi.
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~ TRAINGSTNO
Tradicionalno nacrto- PO
vanje prometa je taorgj C
reSevalo prometne prob- NA RTOVANJ E
]

leme z izgradnjo naovih

infrastrukturnih ele-

mentov (cest, parkirisc, M o BI L N o STI
krizise ...), kar je povz- L _—

rocilo zacaran krog, ki

povetuje rabo osebnih IN PROM E IA
avtomobilov. ]

V nasprotju s tradicionalnimi pristopi nacrtovanja prometa, kjer so v
ospredju infrastrukturni ukrepi, je nov koncept nac¢rtovanja usmerjen

k vklju€evanju drzavljanov in zainteresiranih strani, usklajevanju politik
med sektorji [promet, raba zemljiS¢, okolje, gospodarski razvoj, socialna
politika, zdravje, varnost, energija itd.], med razliénimi ravnmi oblasti in
sosednjimi obc¢inami. Celostna prometna strategija je strateski nacrt,

ki temelji na obstojecih praksah nacrtovanja in ustrezno uposteva
povezovanje, sodelovanje in nacela vrednotenja s ciljem zadovoljitve
potreb po mobilnosti ljudi (tako danes kot jutri] za boljSo kakovost
zivljenja v mestih in njihovi okolici.

problemiv

a prometu in zastoji
] na cestah

[ vec avtomobilov

ﬁ} ﬂ izgradnja ali
M Siritev cest
bolj privlacna
uporaba &
avtomohila
% [ teko& promet ]

brez zastojev




Razlike med tradicionalnim pristopom nacrtovanja prometa in

celostnim nacrtovanjem prometa prikazuje spodnja tabela.

Tradicionalno nacrtovanje prometa

Osrednji predmet obravnave je infrastruktura

Celostno nacrtovanje prometa

Infrastruktura je eden od nacinov doseganja
Sirsih ciljev

Projektno natrtovanje Stratesko in ciljno nacrtovanje

Transparentno odloc¢anje z vklju€evanjem

Netransparentno odlocanje . .
javnosti

Derednja Giljalstalpretacnostin Hitiost Osrednja cilja sta dostopnost in kakovost

hivanja
Osredototenost na avtomobile Osredotocenost na tloveka
Investicijsko intenzivno nacrtovanje Stroskovnao ucinkavito nacrtovanje
Zadovaljevanje prometnega povprasevanja Upravljanje prometnega povprasevanja

Osredotocenost na ucinkovite in postopne

Osredotocenost na velike in drage projekte . .
izboljSave

Interdisciplinarnost, integracija s sektorji za

Domena prometnih inZenirjev . .
P ) zdravje, okalje, prostar

Izbor prometnih projektov brez strateskih Strateske presoje moznosti glede na zastavljene
presoj cilje

“ o
) .F“-.__l I"
_F_Qela_stng;prometlp S




Celostno nacrtovanje prometa ima Stevilne koristi, predvsem pa je

smiselno izpostaviti sledece [(ELTIS, 2014, januar]:

e Boljsa kakovost bivanja. Celostno natrtovanje pro-

meta pomeni nacrtovanje za ljudi, ne za avtomohile
in promet. To se odraza na primer v boljsi kakovosti
javnih prostoroy, izbaljSani varnosti otrok, zmanjsanju

kalicine toplogrednih plinov itd.

Pozitivni ucinki na okolje in zdravje. Delovanje v smeri
izboljsanja kakovosti zraka, zmanjSevanja hrupa in
blazenja podnebnih sprememb ter spodbujanje ak-
tivne mobilnosti prehivalcey, da bi hadili pes ali se vo-
zili s kolesam, ima pozitivne ucinke na zdravje in pri-
nasa pomembne prihranke pri stroskih, ki so povezani

z njim.

IzboljSani mohilnost in dostopnost. Celostno nacrto-
vanje prometa zagotavlja baljSo maobhilnost vseh pre-
bivalcev in lajSa dostopnost do posameznih cbhmocij in

storitev.

IzboljSana podoba obcine. Obcina, ki si prizadeva za
celostno nacrtovanje prometa, se lahko ponasa z vi-

dezom inovativnaosti in naprednosti.

OdlocCitve, ki jih podpira javnast. Nacrtovanje za ljudi
vkljucuje nacrtovanje z ljudmi in se odziva na potrebe
razlicnih skupin uporabnikov. Z vkljucevanjem javnosti
lahko odlocitve za ali proti ukrepom na podrocju pro-
meta v obc¢inah pridobijo pomembno stopnjo »javne

legitimnaosti«.

Celostnih prometnih strategij je ucinkavit nacin izpol-
njevanja pravnih obveznaosti, kot so Direktiva o kako-
vosti zraka Evropske komisije ali nacionalni predpisi za

nadzor nad hrupom.

Denarni prihranki in kreiranje gospodarske karisti. Mo-
bilnost je pomemben spodbujevalnik lokalnega gospo-
darstva. Balj zdravo okalje in manj zastojev obcutno
pomaga zmanjsati stroske za lokalno skupnost in

pritegne nova podjetja.

Priprava boljsih nacrtov. Nacrtovalci, Se posebej ko
gre za tradicionalno usmerjenost na razvgj infras-
trukture, lahko (Ce prejemajo hitre povratne odzive)

bolje razumejo potrebe po mabilnosti razlicnih skupin.

IzkariStanje sinergije, povetanje pomena. Tezave ur-
bane mobhilnosti pogosto presegajo upravne meje, se
nanasSajo na vec podrocij politike ali pa so povezane s
stevilnimi sluzbami in institucijami. Trajnostno nacr-
tovanje maobilnasti v mestih iS¢te resitve za “funkcio-
nalno mesto” s svajimi povezavami z okoliskimi ob-
maocji ter na nacionalnem in evropskem transportnem

omrezju.

Na poti k novi kulturi mobilnosti. Kot kazejo primeri
mnogih mest, je rezultat kontinuiranega trajnostne-
ga nacrtovanja maobilnosti v mestih skupna vizija nave
kulture mohilnosti: vizija, ki je dogovorjena s stra-

ni glavnih politicnih skupin in skupnih institucij ter

drzavljanov urbane druzbe.
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Komuniciranje reSitev

Zagotovitev dostopa do
podatkov za razvijalce
mobilnih aplikacij s

»Mesto ni civilizirano takrat, ko ima dovolj avtocest, temved takrat, ko se lahko otrok  bilih, je odvisen od fosilnih goriv in porablja ogromne kolizine energije ter znatno kamo ljudi, ne avtomobilov. Cilj je spodbujati tiste nagine prevoza, ki so trajnostni z  Nemsije.
na triciklu varno in neovirano vozi po celotnem mestu.« (Enrique Penalosa) prispeva k emisijam toplogrednih plinov. Prometne nesrede terjajo svoj davek posebej okoljskega, druzbenega in gospodarskega vidika: javni potniski promet, hojo in koles-  mestni p

pri ranljivih skupinah, kot so pesci in kolesarji. Nenazadnje so tudi revnejsi sloji mest- ~arjenje. Zato preko projektov podpiramo partnerske drzave in mesta pri oblikovanju ~www.sut
Uginkovit prometni sistem je eden izmed dejavnikov, zaradi katerih so mestna obmoé-  nih prebivalcev izkljugeni iz varnih in uginkovitih prevoznih storitev - ne morejo si pri-  uginkovitih politik za trajnostno mobilnost v mestih in pri izvajanju konkretnih ukre-

ja konkurengna. Omogoga dostop do delovnih mest, izobrazbe in zdravstvenih storitev.  vo3giti osebnega avtomobila, torej se morajo zanesti na pomanjkljive storitve javnega  pov, kot so sistemi hitrih ih povezav, kol omreZij ali upravljanj Ta infogr
Vendar pa v Stevilnih mestih ljudje trpijo zaradi zdravstvenih tezav, povezanih z potniskega prometa in slabe moZnosti za pesce in kolesarje. povprasevanjem. Prek dopolnjevanja lokalnih projektov v partnerskih drzavah delu]e rimi lahk
izpunimi plini in hrupom, prometni zastoji pomenijo izgube asa, kar povzroga tudi projekt Trajnostni mestni promet (Sustainable Urban Transport Project, SUTP), ki ga

velike finanéne izgube za gospodarstvo. Mestni prevoz, ki temelji na osebnih avtomo-  Na$ pristop k mobilnosti v mestih je mogoce opisati v nekaj kratkih besedah: premi-  podpira GIZ v imenu federalnega Ministrstva za ekonomsko sodelovanje Republike  Kontakt:
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Celovito reSevanje izzivov mobilnosti

V sklopu projekta se pripravijajo zbirke resitev in dobrih praks za trajnostni Py
romet v seriji razlignih publikacij. Dokumenti so dosegljivi na spletni strani
o - H
Z Deutsche Gesellschaft
afika prikazuje izbrane trajnostne mestne prometne politike in ukrepe, s kate- Univerza v Mariboru Im plem e ntEd by I fir Internationale german
o vsako mesto postane boljsi kraj za Zivljenje. Zusammenarbeit (61Z) GmbH cooperation
Fakulteta za logistiko DEUTSCHE ZUSAMMENARBEIT

transport@giz.de




K LJ U é N I Kljucni izzivi na

podrocju prometa

P Ro M ETN I v ob€ini Zagorje ob
— Savi so bili doloceni

na osnovi pregleda

in analize kljucnih
dokumentov, postopkov

OoBCINI

in politik ter na osnovi
dejanskih ogledov
stanja v ohcini.

' akovost zivljenja - onesnazenost zraka

Na onesnazevanje okolja vplivajo Stevilni dejavniki.  dnevnih in mesecnih kancentracij mejnih vrednosti

Med pomembnimi dejavniki je tudi promet, za kat-  delcev PM10 v zraku. ARSO predpisuje dnevno me-

erega je dokazano, da je eden najvecjih onesnazev-  jno vrednost koncentracije delcev PM10 na 50 pg/

alcev zraka in tudi vir emisij prasnih delcev. Regija m3, v koledarskem letu je dovaljenih 35 preseganj

Hrastnika, Trbovelj in Zagorja ob Savi je v sloven-  mejne vrednosti. Po podatkin ARSO [ARSO, 2016] je

skem okolju med obmo¢ji z najvecjo obremen-  bilovletu 2016 najvec prekoracitevizmerjenih prav

jenostjo s prasnimi delci PM10, kar se kaze tudi v na merilnem mestu v Zagorju ob Savi. Prekoracitve

veckratnih stalnih prekoracitvah povprecnih urnih,  delcev so predvsem v zimskih mesecih.
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Povprecne dnevne koncentracije delcev PM10 v Zagorju ob Savi

40

20

Vir:
Prirejeno pa ARSO
(2016]

Komentar:

Predpisana dnevna mejna vrednost kancentracije delcev PM10 je 50 pg/m?® [Vlada Republike Slavenije).
World Health Organization [WHO] priporoca, da ta vrednost naj ne presega 20 pg/m?®.
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bremenjenost cest - tranzit skozi obcino
Zaradi intenzivne uporabe infrastrukture je trans-
portni sektor pomemben del gospodarstva in skup-
no orodje za razvoj. To Se toliko bolj velja v global-
nem gospodarstvu, kjer so gospodarske priloznaosti
vse balj povezane z mabilnastjo ljudi, blaga in infor-
macij. Obcina Zagorje ob Savi s svojo geostratesko
lego predstavlja pomembno tranzitno cestno pov-
ezavo Zasavja z avtocestnim sistemom Slovenije,
kar izrazito povecuje problematiko vpliva tranzit-
nega prometa na mesto, urbana sredisca in celot-
no ohcino. Izpostavljen je problem neprimernaosti
drzavnih cest skozi mesto in urbana sredisca, saj
razvoj teh cest ni primerno sledil trendu narasca-
jocega prometa zaradi dostopanja do avtocestne-
ga kriza. Prometna obremenitev skozi obcino se je
v trenutku odprtja AC prikljucka na Trojanah hipno
in mocno povecala, drzavne ceste pa se skladno
s tem pricakovanim dejstvom niso prilagodile, kar
povzrota mnogo negativnih vplivov prometa.
Stevilo  vozil vsakoletno

raste, posledicno

povprecne dnevne obremenitve drzavnih cest v

620 - Renke

583 —Zagorje - most
582 - Trbovlje

314 - I1zlake

307 - Bevsko

306 - Kisovec

305 - Kandrse

127- Trbovlje

72 - Trojane

71 - Trojane

0 2000

obcini ostajajo vsaj na enaki ravni, nekatere pa se
celovisajo. Dinamitna simulacija PLDP za prihodnja
leta v abCini Zagorje ob Savi ob predpastavki nad-
aljevanja obstojeCega stanja kaze na pricakovano
letno povisanje PLDP za skoraj 2,2 %.

Pavetan promet v oh¢ini Zagarje ob Savi je posle-
dica moctno povectanega prometa zaradi prikljucka
na avtocesto na Trojanah. Velik izziv v ob¢ini pred-
stavlja tranzitni cestni promet, kar je dodatno po-
tencirano zaradi omejevanja tovornega prometa v

smeri Litije.

Pavprecni letni dnevni promet (PLDP] za posa-
mezne odseke drzavnih cest prikazuje, kaliko vozil
se v povprecnem dnevu pelje na odseku. Povprecni
letni dnevni promet je izracunan za chremenjenost
cestnega prometnega odseka, ki pove, kalika vozil
povprecno vsak dan, vse dniv tednu in vse dniv letu
prevozi odsek v obe smeri. Izracuna se tako, da se
celoten promet na odseku v obdobju enega leta deli
s 365, kolikor je dni v letu. Kalicina vozil in razdelitev

glede na tip vozila prikazuje spodnja slika.

PLDP 2014 - tip vozila
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Izlake

Vir:

[Prometno-
informacijski center za
drzavne ceste, b. d.]

v J rometna varnost ali prometna nevarnost

Posledica velikega Stevila cestnih vozil
je tudi zmanjsana prometna varnost.
Prometne nesrece v cestnem prometu
imajo negativen vpliv na vse ravni
druzbe, in sicer na posamezne Zrtve
prometnih nesrec in njihove druzine,

na njihove delodajalce in na SirSo druz-

Vir:

Javna agencija
Republike Slavenije za
varnost prometa, b. d.

Mamoliil

Legenda:

bo, prav tako pa paovzrocajo velike
stroske. Zdravstvena aoskrba, stroski,
povezani z izgubljeno produktivnostjo
posameznikov, in druge posledice -
vse ta izhaja iz prezgodnje smrti zrtve
in njene kratkarocne ali dolgorocne in-

validnosti.

B-BREZ POSKODBE; H-HUDA TELESNA POSKODBA; L-LAZJA TELESNA POSKODBA; S-SMRT; U-BREZ POSKODBE
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Za pripravo celostne prometne
strategije obcine je prometna
varnast pescev in kolesarjev zelo
pomembna, saj trajnostna mobil-
nost v najvecji meri spodbuja prav
hojo in kolesarjenje. Leta 2015 je

bilo v prometnih nesrecah v ohci-

ni Zagorje ob Savi udelezenih 33

posameznikav, ki so predstavljali

amenjeno ranljivo skupino.

A\ J

arkiriSca - zasedena ali prosta?

V obcini Zagorje ob Savi glede parkiranja veljajo tradicionalna
nacela, saj obcina omogoca brezplacno uparaba javnih parkirisc.
Velik izziv prometno mobilnostnega sistema obcine zato pred-
stavlja urejanje mirujocega prometa, saj so parkiris¢a v urbanih
srediscih javna, hkrati pa jih za daljsi ¢as zasedajo tudi stanovalci
stanovanjskih blokov ali vozila lastnikov v tranzitu, kar pogosto
povzroci slabSo dostopnost do najbolj obiskanih objektov za os-
tale krajane obcCine, ki parkiriSta rabijo le cbhcasno. V treh najvec-
jih obmacjih obcine (Izlake, Kisovec in Zagorje ob Savi) obcina up-
ravlja z ve¢ kot 1750 javnimi parkirnimi mesti, ki so vsa dostopna
brez posehbnih omejitev ali placila. Problem parkirnih prostorov se
pojavlja tudi zaradi natina gradnje stanovanjskih naselij v pretek-
losti, ki so se gradila brez zadostnih parkirnih prostorov za sta-
novalce in pricakovano rastjo motorizacije. 1zzivi se pojavijo, ko
zelijo prebivalci ali ohiskovalci svoja vozila za ¢as opravka parki-
rati pred pomembnimi ustanovami, kot so npr. ob¢ina, zdravst-
veni dom, banka, lekarna ..., saj je pred temi zgradbami na voljo
malo prostih parkirnih mest, ker tam za daljsi cas stalno parkirajo
tudi stanovalci bliznjih zgradb. Posamezna vozila so na dolocenih
parkirnih mestih neprekinjeno parkirana tudi po ve¢ dni skupaj,
zato v daljSem obdobju onemogocajo njihovo rabo za ostale kra-

janein so slabo »frekventnax.

akovost javnega potniskega prometa - povezanost
oddaljenih krajev

Uporaba avtobusnega javnega potniskega prometa v obcini Za-
gorje ob Savi je v kani¢nih urah relativno dobra, izven koni¢nih
casov pa se pripeti, da je na avtobusu le en potnik ali dva. Dober
pristop k vecji uporabi JPP v abcini je t. i. bonitetna upokojenska
vozovnica, ki je edinstven sistem, saj se vozovnica subvencionira
s strani obcine. Oddaljeni kraji so z vidika uporabe avtobusnega
prometa do dolotene mere zapostavljeni, saj po teh linijah av-
tobusi vozijo redkeje kot na obhmaocju glavnih prometnih smeri in
so v komhinaciji s Solskimi prevozi. V obcini Zagorje ob Savi je
prav tako pomembno Zeleznisko postajaliSce, na katerem pa vs-
topajo/izstopajo tudi potniki sosednjih obcin, ki pa v vectini pridejo
do zeleznice z avtomobili in tam daljSi ¢as tudi parkirajo. Izstopa
torej nekonkurencen javni potniski prevoz, Se posebej na ravni
obcine in mestnih naselij, kar kaze na veliko stopnjo odvisnosti

prebivalstva od avtomobilov.
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Hoja in kolesarjenje

Ceprav je opazen premik v smeri poveganja vioge
hoje in kolesarskega prometa, sta ta dva naci-
na mohilnosti Se vedno premalo izkoriscena. Kot
pomemben del trajnostne mabilnosti je potreb-
no povecati Stevilo pes in kolesarskih povrsin ter
poskrbeti za vecjo kakovost le-teh, da bodo ljudje z
boljsim obcutkom varnosti hodili ali kolesarili tako
za potrebe vsakodnevnih opravil kot za rekreativne

potrebe. V treh vecjih urbanih srediscih obcine Za-

gorje ob Savi so povrsine za pes promet vecinoma

Urbana naselja
potrebujejo
privlacnejSe kolesarske
pavrsine

acrtovalska praksa
Obcina Zagorje ob Saviv zadnjih letih pricenja z vkl-
jucevanjem trajnosti v svoje nacrte, najveC pros-
tora za izboljSave pa obstaja na podrocju priprav,
spremljanja in vrednotenja. Torej sama vpeljava
nekega nacela ali ukrepa ni toliko problemati¢na,
bolj problematictno je zagotavljanje dolgorotne us-
pesnosti. Ugotoviti je tudi mogoce, da obcina na-
jvet poudarka daje
nacrtovanju cestne
infrastrukture ter
ukrepom  umirjanja
prometa, sotasnao pa
se Vv najvetji mozni
meri posveta tudi
ukrepom, povezanim

z avtomobhili, pesci

Primer sadobnega
nacrtovanja privliacnih
povrSin za pesce in
kolesarje

ter kolesarjenju. Gre

torej za bolj »tradi-

primerno izvedene, dolocena ohmacja so opremlje-
na tudi s klopmi. Kolesarske povrsine v abcini Za-
gorje ob Savi so Se vedno v t. i. fazi razvoja. ObCi-
na se veliko usmerja v gradnjo novih kolesarskih
povrsin in gradnjo urejenih kolesarnic. Pojavlja pa
se problem odkupa zemljis¢ za dokoncanje kolesar-
skih stez in potreba po prekategorizaciji sedanjih
cest. Pavrsine za pesce in kolesarje v ob¢ini so taregj
urejene segmentirano, ponekod zelo dobro, pone-
kad pa jih ni, zlasti se to kaze v manjkajoCi varni
kolesarski navezavi mesta z naseljem
Kisovec in lIzlake ter tudi znotraj njih.
Se posebej tezavna je nepovezanost
posameznih segmentov med sehboj, kar
zmanjSa vrednost tudi ostalim, ze izgra-

jenim povrSinam za peSce in kolesarje.

V zadnjih letih (2007-2016] je hilo v ObCEi-
ni Zagorje ob Savi odpravljenih precej
ovir za dostopnaost invalidov, predvsem
pri urejanju plocnikov, javnih pavrsSin in

dostopa do posameznih javnih zgradh.

cionalna« podroc¢ja ukrepanja, alternativnim oziro-
ma trajnostnim podrocjem pa se obcina trenutno
ne posveca v zadostni meri. Poseben izziv pred-
stavlja tudi celostno nacrtovanje, ki predstavlja
povetano in usklajeno delovanje razlicnih podrocij,
kot sta na primer okoljsko podrocje ali urbanistitno

nacrtovanje.
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aksne so prednosti in slabosti prometnega sistema?

Osnovne demografske znacilnosti kazejo na  Preko razlicnih aktivnosti izvedbe Celostne pro-
staranje prebivalstva, kar pomeni tudi vecjo odvis-  metne strategije so hili prepoznani kljucni izzivi,
nost starejsih prebivalcev od mlajsih ter povecane ki jih prednostno obravnava Celostna prometna

potrebe po mobilnosti za ranljive skupine. Ker v strategija. Delezniki so tako prepoznali prednosti,

obcini ni vecjih terciarnih izobrazevalnih institucij,  slabosti, priloznosti in nevarnosti (PSPN] razvoja
se pojavljajo obsezne dnevne migracije Studentov, prometav 0Z0S, ki so prikazane v spodnji tabeli.

prav tako tudi dijakov. Poleg tega so izjemno ob-

sezne tudi delovne migracije, saj se vet kot 55 %
zaposlenih vsakodnevno vozi na delo izven obcine
Zagorje ob Savi, ceprav je v obcini registriranih vec
kot 1000 podjetij.

MU Prednosti

Tovorni transport cez obcino zaradi omejitev
mostu Cez Savo

Gradnja kolesarskih in pes poti

~ugornje oo ouvi . : e Zapostavljenost oddaljenih krajev in njihova
Pripravljenost in zelja obCine za spremembe o
povezanost z javnim prevozom

Blizina avtoceste in Zeleznice Urejenost parkirnih mest

Kolesarska infrastruktura in ozaves$cenost o

ST prednostih kolesarjenja

Kakovost javnega prevoza (ni voznih redov,

Dobre povezave z javnimi prevozi ;
P J P neusklajenost)

Sparu])

Dostopnost infarmacij o prometu

StratesSke presoje moznosti glede na zastavljene

cilje
Izgradnja varnih kolesarskih poti Povecanje prometa
Urejena infrastruktura za pesce in kolesarje Toga regulativa

Nepripravljenost na spremembe potovalnih

Izgradnja parkiriS¢ na robu naselij navad

Ureditev parkirnega sistema Zapostavljenost okoliskih krajev

Poslab$anje stanja na podrocju mirujocega

Spodbujanje javnega prevoza v podjetjih prometa




omembnost podrogij z vidika prometnega urejanja

Priloznosti, ki bodo vodilo izvajanja Celostne prometne strategije Obcine Zagorje ob Savi, so bile kankret-

izirane v sodelovanju s kljucno javnostjo. Kot najpomembnejsi sta bili ocenjeni pastavki Vet parkirnih mest

za avtomobile in Vet kolesarskih stez, kot najmanj pomembna pa sledeCa podrocja: Avtobusna postaja

blizje mojemu domu, PogostejSa voznja avtobusov. Podrobneje priariteto posameznih podracij prikazuje

spodnji graf.

Dostopnost taxi sluzbe

Avtobusna postaja blizje
maojemu domu

Vet parkirnih mest za
avtomohile

Bolj dostopne informacije o
prometu

., Boljsi poggji za voZnjo z avtom

Pogostej$a voznja vlakov ‘

Pogostejéa voznja avtobusov <

Vecja varnost peS poti

Vet prehodov za pesce

Manj avtomohilov

' Vet kolesarskih stez

Vet stojal za kolesa
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KLJOCNE
PRILOZINOSTI

NA PQDRCCIU _
PRGMETA V 2BCINI

Obcina Zagorje ob Savi Ze sedaj pomemben del pozornosti posveca
vklju€evanju nacel trajnostne mobilnosti v svoje strateSke dokumente.
V prihodnijih letih bo ob¢ina vse vec sredstev namenjala trajnostnemu
razvoju in se usmerila v to, da postane »pametno mesto«, s Cimer se

usmerja na podrocje pametne mobilnosti, kjer so ciljna skupina vsi
obcani, pesci, kolesariji, uporabniki JPP in vozniki osebnih vozil. Med
pripravo Celostne prometne strategije so se pokazale pomembne
priloznosti, s katerimi se bo izboljSala kakovost bivanja v obgini.

riloznosti za varno kolesarjenje in hojo
Obcina Zagorje ob Savi lezi v osrednjem delu
Posavskega hribovja. Zaradi tega je posledica
razgibanega reliefa delna omejenost uporabe

kolesa kot vsakodnevnega nacCina potovan-

ja. Doloceni odseki znotraj urbanih sredisc
so za pesce in kolesarje ze sedaj dobro pov-
ezani, natrtovane pa sa tudi izgradnje novih
povezav, tako znotraj srediSc kot tudi med
sredisci. Qvire hribovitega ohmocja pa se la-
hko premagajo s sodobnimi elektricnimi kole-
si, ki bodo del natrtovanega sistema izposoje
koles. Ze sedaj precej prebivalcev ohtine za
vsakodnevna paotovanja uporablja kalo (11 %)
ali hodi pes (18 %), v kolikar pa hi se izboljsala
Se infrastruktura za njih, bi ta nacin potovanj

uporabljali Se veckrat.




ripravljenost obcine na spremembe

Obcina Zagorje ob Savi je sodobna ohbcina,
ki je pripravljena na spremembe v smeri
trajnostnega razvoja. Tako obcCina uspes-
no deluje na podrocju trajnostne mobilno-
sti in deluje v smeri razvoja »pametnega
mesta«, predvsem na podroCju mobilnosti,
kar je zapisano tudi v Nacrtu razvojnih pro-
gramov Obcine Zagorje ob Savi. Sredstva
za uresnicitev teh ciljev pridobiva tudi na

nivoju evropskih razpisov.

Ceste so lahko
obcasno tudi povrsine
za druzabne dogodke

K B .
Primer sodobno urejenega parkiris¢a za kolesa, mopede
in motarna kolesa pri Zelezniski postaji
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Primer parkirisca, ki pavezuje zasebni in javni
potniski promet ter spodbuja rabo JPP

rajnostna parkirna politika

Opazno je, da je trenutna parkirna palitika v urbanih
srediscih obCine neprimerna, saj povzroca prezased-
enost javnih parkiris¢ pred pomembnimi ustanova-
mi in to z vozili, ki so tam parkirana dlje Casa. Zaz-
nana je torej problematika prezasedenosti dolocenih
parkiriS¢ in na drugi strani nezasedenost na ohrob-
nih obmocjih. Glede na stanje na podrocju parkirisc
so zaznane priloZznosti oblikovanja drugactne parkirne
politike, kibo omogocila baljso izkaris¢enast sedanjih
parkirnih prostorov tako na obrobju urbanih sredisc
kot v njenih srediscih. Prav tako pa so opazene
priloznosti za izboljSanje dostopnasti do pomembne-
jsih javnih ustanov. Zaradi teh problemov obcina Ze

nacrtuje uvajanje trajnostne parkirne palitike.

Patencial razvoja javnega potniSkega prometa

Velik patencial obcine je v dobri zelezniski povezavi,
saj preko regije poteka glavna zelezniska proga, kot
priloznost paizstopa tudi navezava na 3. razvojno os.
Velik potencial obcine je tudi v dobri avtocestni pav-
ezavi do vecjih mest, ki bi jo lahko pogosteje karistili
za redne avtobusne prevoze. Potencial na podrocju
javnega prometa pa se kaze tudi v utinkovitejsSi orga-
nizaciji javnega potniskega prometa, ki bo izbaoljsala
kakovost prevozov. PriloZznosti se kazejo v povecani
vlogi javnega prevoza v urbanih srediscih, izbaoljsani
dostopnosti do informacij o javnih prevozih in sod-
abnih kamhiniranih nacinih javnega prevoza za odd-

aljena naselja.
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2030
V ZELEN

VIZDA
oBCINE

NA POTI

bcani obcine Zagorje ob Savi zelijo ziveti v abcini,
ki bo prijazna ljudem, varna in »zelena« ter Cista.
Kakovast Zivljenja v ob¢ini bo na visoki ravni, ¢e se
bo zmanjsal osebni motorni promet in omejil tovo-
rni promet. Prebivalci tudi Zelijo ziveti v obcini, ki je
spodbudna za podjetniStvo in gospodarstvo, hkrati
skrbi za zdravje in varnost obcanov ter je trajnost-

no usmerjena.

Prebivalci obtine si Zelijo prometni sistem, ki bo
okolju prijazen, varen in prilagojen vsem uporabni-
kom. Zelijo si tudi ve&jo pretognost za vozila, pred-
vsem v smeri proti avtocesti. Da bodo obcani ¢im
bolj mohilni znotraj abCine Zagorje ob Savi, si zelijo
moderniziran sistem javnega potniskega prome-
ta, ki bo dostopen ob¢anom, zazelen in utinkovit.
TaksSen sistem javnega potniskega prometa naj ima
urejene povezave do povrsin za pesce in kalesarje,

povezuje pa naj tudi oddaljene kraje obcine.

O

»0bcina Zagorje ob Savi

bo z upoStevanjem nacel
trajnostne mobilnosti ljudi
in blaga postala obgina s
sodobnim prometnim in
mobilnostnim sistemom.
Povecala bo delez okolju
prijaznejSih nacinov
prevoza s poudarkom na
kolesarjenju in peSacenju
ter bistveno povecala
uporabo javnega potniskega
prevoza, s ¢imer se

bo zmanjsal promet
motornih vozil v mestu

in vecjih naseljih, vse to

s ciliem boljSega zdravja
prebivalcey, visje kakovosti
bivanja in CistejSega
okolja.«

Prebivalci so adlacali 0 pomenu prioritet, ki so nam
pomembne v abcini Zagarje ob Savi. Najpomemb-
nejSe so: varnost otrok v prometu, varnaost pescev
v prometu, varnost kolesarjev v prometu in zdravje

prebivalstva.

Zagorje ob Savi bo vzpostavilo sistem, kjer bodo
pesciin kolesarji ter uporabniki javnega potniskega
prometa dohili prednost pred matariziranim pro-
metom oz. vozniki osebnih avtomohilov. Posebno
pozornost bo ob¢ina namenila tudi varni dosto-
pnosti za invalide [osebe z gibalnimi in fizicnimi
prizadetostmi, slepe in slabovidne osebe ter gluhe
in naglusne osebe], spodbujala pa bo hojo in kole-
sarjenje Ze pri mlajsih otrocih. Tisti, ki se bodo kljub
izboljSanim moznostim trajnostnih nacinov Se ved-
no vozili z avtomobili, bodo to poceli na nacin, ki bo
imel ¢im manj negativnih posledic za okolico. Tako

se bo kakovost bivanja v obcini izboljSala.
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STRATESKI CILJI
OBCINE DO LETA
2022 SO SLEDECI

e povecanje varnosti in privlacnosti pesacenja in
kolesarjenja

e Dbolj kakovosten javni potniski promet ter boljsa
dostopnost in povezanost okoliskih krajev

e zmanjSanje negativnih vplivov prometa na ljudi in
okolje

e ureditev mirujoCega prometa v urbanih srediscih

e zmanjSanjevplivatranzitnega prometain spodbujanje
sodobnih nacCinov transporta

Varno

Dostopniin
kakovostni
javni potniski

pesSacenje

Regijsko
povezovanje

Upravljanje z
mobilnostjo
in trajnostno,
celostno
nacrtovanje

Privlacno
kolesarjenje

Urejen Trajnosten
mirujoci motoriziran
promet £ R cestni promet

Na poti v zeleno! “.

B




PRVI STEBER -

VARNS PESACENIE

Hoja je osnovni nacin gibanja, saj omogoca gibanje od »vrat do vrat«. PeSacenje je
prav tako dobra alternativa avtomobilu za veliko vsakodnevnih potovanj, predvsem v
obmaocju urbanih naselij, saj je tam skoraj 50 % potovanj krajsih od 3 kilometrov. 18 %

prebivalcev obcCine Zagorje ob Savi vsakodnevna potovanja opravi pes, vecina pa jih je
do neke cilje tocke pripravljena hoditi od 2 do 5 minut, le 6 % obcanov je pripravljeno
do destinacije hoditi ve€ kot 10 minut. Seveda je tukaj hoja povezana z vsakodnevnimi

potovaniji oz. opravki in ne rekreacijo.

eveda pa se vedno pojavijo neke tezave za pesce,
ki so bodisi posledica intenzivnega prometa ter je
mobilnost peScev in tudi vozil oslabljena in omeje-
na, ali pa so te tezave posledica preteklega poman-
jkljivega nacrtavanja objektov v mestih, v okviru
katerih so pesce prezrli. V zadnjih petih letih se je v
obcini Zagorje ob Savi pripetilo 20 prometnih nes-
rec, v katerih je bil udelezen pesec, ena izmed njih

se je zal kontala s smrtnim izidom.

Obcina Zagorje ob Savi promavira hojo na vec
natinov, eden izmed njih je tudi priprava Celostne
prometne strategije. Tako spodbuja k manjsi upo-
rabi motornih vozil na krajsih razdaljah in skrhi za
zdravje obCanov. Zadnja leta so bile v ob¢ini Zag-
arje ob Savi odpravljene stevilne ovire pri urgjanju
plocnikav oz. pescevih povrsin, kar je zaznano tudi
s strani obcanov, saj so v anketi izpostavili, da so
povrsine za pes promet vecinoma primerno izve-
dene, Ceprav so izpostavili tudi pomanjkljivosti.
Dolotena obmacja so opremliena s klopmi, kosi
za smeti, ograjami in hortikulturo. Pomanijkljivosti
so zaznane z vidika delno pomanjkljivo urejenega
sistema za pesce, kot so nekateri pomanjkljivo ure-
jeni prehodi za pesce, plocniki, oznacitve prehodov

za pesce, razsvetljava ipd.

Skupne prioritete za podrocje pesSacenja v abcini
Zagorje ob Savi so usmerjene v pramaocije in aktiv-

nosti, ki spodbujajo vse obctane in tudi obiskavalce

k haji, kar je podkrepljeno s predlogom dodatnega
vlaganja v infrastrukturo za peSce. Varnost otrok
v prometu je v obcini Zagorje ob Savi na prvem
mestu, tik za tem pa je varnost vseh ostalih pescev
v prometu. Prioriteta prehivalcev pa je tudi bolj
prilagojena infrastruktura za invalide, starse z
otroskimi vozicki in starejSe krajane ter mreza var-
nih pespati. Izhajajoc iz tega je glavni strateski cilj
Celostne prometne strategije ObCine Zagarje ob
Savi za podrocje peSacenja povecCanje varnosti in
privlacnosti pesacenja. V akviru tega zelimo do leta
2022 povetati dele7 pesacenja za 5 %. Ob tem pa
smo si zadali Se vet ciljev, od katerih je v ospredju
tudi zmanjsanje stevila prometnih nesrec, v katerih
so udelezeni pesci. Ciljne vrednosti bomo dosegali
preko sveznjev ukrepav, ki so za podrocje varnega
pesacenja razdeljeni v Stiri skupine. Z izboljSan-
jem intermodalnih povezav bomo spodbujali hojo
do postajalis¢ javnega potniSkega prometa, kar
bomo dosegli tudi preko izgradnje novih povrsin za
pesce in z urejanjem obstojecih povrsin. Pamem-
ben element so tudi predvidene izboljSave, ki bodo
omogocale baoljSo dostopnost invalidom [osebe z
gibalnimi in fizicnimi prizadetostmi, slepe in slabo-
vidne osebe ter gluhe in naglusne osebe] in to preko
raznovrstnih infrastrukturnih ukrepov. Ker je var-
nost otrok v prometu eden izmed najpomembne-
jsih elementov v abcini, bodo aktivnosti v okviru te
Celostne prometne strategije usmerjene tudi v iz-

boljSave in sodobne ureditve varnejsih Salskih poti.
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Aktivnost

Spremljanje zadovoljstva
pescev

Ureditev 5 km novih
povrsin za pesce
vkljuéno z ureditvijo vsaj
20 lokacij s klopmi in
kosi za smeti

Izdelava sodobnih
nacrtov Solskih poti in
analiza dostopnosti
za vse osnovne Sole
in njihove podruznice
in uvedba sodobnih
ureditev

Prilagoditev prometnih
povrsin za osebe z
gibalnimi in fizicnimi
prizadetostmi, za slepe
in slabovidne osebe ter
za gluhe in naglusne
osebe na vsaj 10
lokacijah

Ureditev vsaj 8 novih
prehodov za pesce

Postavitev vsaj enega
avtomatskega Stevca za
pesce

Preureditev enega

povecanja varnosti za
pesce

LEGENDA:

(1 - manj zahtevno;
5 - zelo zahtevno)

Casovni naért

Y— Viri ﬁdnr:mciranjat od maja do maja
OZJOCHCNOINDS 2018 2019 2020 2021
2017 2022
1.000 € 0Z0S

Odvisno od kategorije
285.000 € ceste oz. upravljavca
(0z0S, RS), GJS

16.000 € 0Z0S, Sole; 0DDG

10.000 € 0z0S
130.000 € RS, 0Z0S
5.000 € 0z0S
60.000 € 0z0S




DRUGI STEBER -
DOST2PEN IN
KAKQVOSTEN JAVNI
P2TNISKI PRCMET

Visokokakovosten in cenovno dostopen javni prevoz (JPP] je temelj trajnostnega
prometnega sistema. S strani prebivalcev obcine Zagorje ob Savi je bilo izpostavljeno,
da je oddaljenost avtobusnega postajaliSca od njihovega doma perec problem, kar

znizuje kakovost JPP in posledicno vpliva na uporabo tega sistema. V obcini Zagorje ob
Savi le majhen delez prebivalcev uporablja JPP, in sicer vsakodnevna potovanja le 10 %
prebivalcev opravi z viakom oziroma 9 % z avtobusom.

poraba javnega potniskega prometa v Sloveniji je
na nizki ravni [izstopajo vetja mesta). Razlog je
tudi v tem, da vse vec ljudi kupuje avtomobhile, kar
ima za posledico vedno vecjo odvisnost od oseb-
nega prevoza, manj denarja za javni prevoz in temu
prilagojen razvoj tako mest kot podezelja. Ker vse
ve¢ ljudi kupuje in uporahlja avtomobile, mnoge
drzave vse teze financirajo javni prevoz. Tako ima
danes velikokrat javni potniski promet socialno/
druzbeno funkcijo in je orodje socialnega kapita-
la, nima pa pomembne gospodarske vlioge. Z vidi-
ka nizke cene in vseprisotnosti sistemov cestne-
ga prometa se javni potniski promet tarej sooca z
mo¢no konkurenco. Cim vigja je stopnja odvisnosti
od avtomohilov, tem nizja je raven staritev javne-
ga potniskega prometa. Javne sluzbe, ki ponujajo
staritve javnega potniSkega prometa, se ne morejo
kosati z udobjem avtomobila. V obtini Zagorje ob
Savi se skoraj 35 % prehivalcev vsakadnevnao vozi
z avtomabilom [delno kot vozniki, delno kot sopo-
tniki].

Obc¢ina Zagorje ob Savi deluje v smeri promoci-

je JPP. Kot prednaosti obstojecega sistema JPP pa

so opredeljene [Medved, Vetrsek, Domjan, & Tahir,
2012]: organiziran javni potniski promet, dobra
pokritost z javnim potniskim prometom, regio-
nalne avtobusne linije in ZelezniSka postaja z visjo
frekvenco vlakov. Po paodatkih izvajalca avtobusnih
prevozov v obcini Zagorje ob Savi je zasedenost
avtobusav odvisna od casa v dnevu, saj avtobus
uporablja precej dijakov [Integral Zagorje, 2016].
Leta 2016 je bilo prepeljanih 848.348 potnikov. V
posebnem linijskem transpartu (Saolski prevozi] je
bilo dodatno prevazenih 20.300 km in prepeljanih
44,000 potnikav (otrok].

Skupne prioritete za podrocje javnega potniskega
prometa v obcini Zagorje ob Savi so usmerjene v
promocije in aktivnosti, ki spodbujajo vse ohcane
in tudi ohiskavalce k hoji 0z. vecji uporabi JPP, kar
je podkrepljeno s predlogom dodatnega vlaganja v
infrastrukturo za javni potniski promet (avtobus in
vlak]. Za prehivalce je pomembno tudi izbaoljSanje
informacij o prometu, ki se nanasajo tudi na po-
drocje avtobusnega in Zelezniskega prometa ter
raznovrstne promocije, ki spodbujajo javni potniski

promet.
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okviru priprave Celostne prometne strategije so
obtani vseskozi sodelovali in tako je bilo skupaj z
njimi dolacenih vec strateskih ciljev, med katerimi
izstopa bolj kakovaosten JPP ter boljSa dostopnost
in povezanost okoliskih krajev. V okviru tega zelimo
do leta 2022 povecati delez uporabnikov avtobus-
nega javnega prevoza za vsakodnevne prevoze za
vsaj 15 %. To je osnovni cilj, ki pa ga podpira vec cil-
jev, med katerimi je potrebno izpostaviti moznaost
vzpostavitve mestne krozne avtobusne linije v
srediScu obcine. Vse zastavljene ciljne vrednos-
ti bomo dosegali preko sveznjev ukrepav, ki so za

podrocje dostopnega in kakovostnega javnega pot-

niskega prometa razdeljeni v tri skupine. S pristo-
pom k ureditvi mestne krozne linije v navezavi z na-
kupom »eko« vozila bomo spodbujali uporabo JPP
na obmacju urbanega naselja. Gospodarstvo bomao
spodbujali k uvedhi delavske avtobusne linije, ki bi
povezovala kljutne subjekte in urbana sredisca. Ker
pa je glavni cilj na podrocju JPP izbaoljSanje kakovo-
sti javnih potniskih prevozov, bomo uvajali ukrepe
za povecCanje zadovoljstva uporabnikov z javnimi
prevozi, izvedli bomo celostne ureditve avtobusnih
postajalisc in v navezavi s pristajnim ministrstvom

vzpodbudili preureditev Zelezniske postaje.




Aktivnost

Ureditev vsaj 20 avtobusnih
postajalis¢ z varno navezavo na
povrsine za peSce

Preveritev moznosti izbholjSav
na omrezju avtobusnih linij ter
moznosti kombinacije z mestno
krozno linijo in prevozi na klic

Preureditev Zelezniske postaje

Vzpodbujanje rabe okolju
prijaznih vozil pri izvajanju
javnih potniskih prevozov in
nakup ali sofinanciranje vsaj
enega okolju prijaznega vozila
za izvajanje javnih potniskih
prevozov

Pristop k ureditvi linije, ki bo
povezovala kljuéne gospodarske
subjekte in urbana sredis¢a

Vzpostavitev sistema
spremljanja uporabe in
zadovoljstva z JPP

Pilotna uvedba mestne linije

Zahtevnost
(1 - manj zahtevno;
5 - zelo zahtevno)

Casovni naért

Viri financiranja ) )
daovornost od maja do maja
0za00d 2018 2019 2020 2021
2017 2022

Strosek

270.000 € 0Z0S,RS; GJS

5.000 € 0Z0S; 0DDG

10.000 € MZI, 0Z0S, SZ

75.000 € Eko Sklad, 0Z0S

0Z0S, Gospodar-
ski subjekti

0Z0S, Izvajalec
o - llll

0Z0S, Izvajalec
60.000 € JPP Vsi oddelki
ou

5.000 €

LEGENDA:
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TRETJI STEBER
- PRIVLACN®
KeLESARJENIJE

Upravljanje mobilnosti stremi k zmanjsanju uporabe avtomobilov in povecevanju
trajnostnih oblik transporta, med katere uvrs¢amo tudi kolesarjenje. Gosto zazidana
mestna jedra Stevilnih mest prebivalcem omogocajo, da med eno tretjino in dvema
tretjinama vseh potovanj opravijo pes ali s kolesom. Kolesarjenje je ucinkovit nacin

prevoza na kratke in srednje velike razdalje s poudarkom na kolesarski infrastrukturiin
povezanosti z JPP. Prebivalci obcine Zagorje ob Savi se zavedajo pomena kolesarjenja
in njegovega pozitivhega vpliva na zmanjsanje onesnazenosti okolja, pa vendar jih

za vsakodnevna potovanja kolo uporablja le 11 %. Izpostavili so, da jim je ena izmed
najpomembnejsSih vrednot pri nacrtovanju prometa v obcini varnost kolesarjev.

neorganizirani obliki si kolesarjenje deli cest-
no povrsino z ostalimi vozili. V urbanih naseljih je
pogosteje zaznati povrsine, ki so namenjene izkl-
juctno kolesarjem. Slabaosti prometnega sektorja v
ob¢ini Zagorje ob Savi so v Lokalnem energetskem
konceptu opredeljene kot minimalne dolzine kole-
sarskih stez ter nepovezanast vecjih krajev s kole-
sarskimi stezami (Medved, Vetrsek, Domjan, & Tahir,
2012). V abcini Zagorje obh Savi se je v zadnjih petih
letih pripetilo 13 prometnih nesrec, v katerih je hil
udelezen kalesar, ena izmed teh nesrec je imela hu-

jSe posledice.

Problematiko na podrocju kolesarjenja izpostavlja-
jo tudi obhcani, ki so veckrat izpostavili potrebo po
povetanju in ureditvi kolesarskih povrsin, vklju¢no
z moznostjo izposoje kales ter s prometno signal-
izacijo za povetanje varnosti kolesarjenja. Prob-
lematika kolesarjenja v ob¢ini Zagorje ob Savi pa se
nanasa tudinarazgibanost terena, ki zaradi Stevilnih
vzponov cest omejuje uporabo klasicnega kaolesa za
vsakodnevna potovanja in ga veCinoma omejuje na

bolj ravninsko glavnao as Zagorje - Kisovec - Izlake.

Obcina Zagorje ob Savi se zaveda problematike var-
nosti kalesarjev, ki je za prehivalce med najpomem-
bnejSimi prioritetami, kar je mozno razbrati tudi iz
ukrepa za izboljSanje kakovosti zraka v Zasavju, ki
stremi k zagotavljanju parkiranja koles na avtobus-
nih/Zelezniskih postajalistih [Regionalni center za
razvaj, 2015, 6. oktober]. Za izvajanje ukrepa tra-
jnostne mohilnosti v obcini so Ze predvidene neka-
tere aktivnosti, kot so: vzpostavitev pogojev za
mnozitnejso uporabo koles in drugih okolju prijaznih
oblik prevoza [gradnja kolesarskih stez in gradnja
nadstresnic za kolesa] (Regionalni center za razvaj,
2015, 6. oktober]. Odlok o obtinskem prostorskem
nacrtu obcine Zagorje ob Savi (Uradni list RS, st.
65/2011] nactrtuje zasnovo kolesarskega omrezja z
ureditvijo kolesarskih poti ob vseh drzavnih in vecini
lokalnih prometnic s spremljajo¢imi ohjekti. Zadnja
leta obc¢ina tako deluje na podrocju izbaoljSanja kale-
sarskega prometa, Se posebej pa je to podrocje iz-
postavljeno v tem dokumentu.

Obcani so sicer se izpostavili problematiko kale-
sarskega prometa, ki je predvsem usmerjena na

nezadovoljivo medsebojno povezanost obstojecih
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kalesarskih povrSin ter na njihovo sploSno po-
manjkanje oziroma nezadosten obseg kolesarskih

povrsin po obgeini.

Skupne prioritete za podrocje kolesarjenja so v
abcini Zagarje ob Savi usmerjene v promocije in ak-
tivnosti, ki spodbujajo vse obtane in tudi ohiskov-
alce h kolesarjenju, kar je podkrepljeno s predlogom
dodatnega vlaganja v infrastrukturo za to skupino
udelezencev v prometu. Varnost kalesarjev je pre-
bivalcem izjemnega pomena, prioriteta pa jim je
vzpostavitev mreze varnih kolesarskih povrsin. Za
priviatnejSe kolesarjenje se morajo modernizirati
tudi vozista makadamskih cest, popraviti posko-
dovane asfaltne ceste in urediti ostale neprimerne
povrsine, ki kolesarjem povzrocajo probleme in ne-

varnosti.

IzhajajoC iz poznavanja stanja kolesarskega pro-

meta v oh¢iniin pobud ob¢anov Zelimo do leta 2022

povecati delez kolesarjevza 5 %. Obtem se ho sle-
dilo Se ciljem, kot so zmanjSanje Stevila prometnih
nesrec, v katerih so udelezeni kolesarji, povetan-
je vseh kolesarskih povezav za vec kilometrov ter
vzpostavitev sistema izposaoje kales in izboljSanje
celotne infrastrukture za kolesarje. Te ciljne vred-
nosti bomo dosegali preko sveznjev ukrepov, ki so
za podrocje privlatnega kolesarjenja razdeljeni v
tri skupine. Prva od teh je izholjSanje kakovosti
kolesarskih povezav, sledi ji skupina kolesarskih
povezavy, ki je namenjena pavectanju obsega obsto-
jeCih povezav, zadnja skupina pa se nanaSa na ze
omenjeni sistem izposoje koles. Predlogi aktivnosti
so prilagojeni razgibanemu terenu obcine in pred-
videvajo izboljSanje infrastrukture za kolesarje v
ravninskem delu ob¢ine, razsiritev kolesarjenja na
hriboviti del abcine, med vecjimi naselji pa se iz-
boljSa z izposojo ter uparabo sodobnih elektricnih

koles.

/ Celostna prometna strategija Obcine Zagorje ab Savi /



Aktivnost
Uvedba sistema izposoje koles

Povecanje kolesarskih povezav za vsaj
5km

Izvedba vsaj 5 novih horizontalnih

in vertikalnih oznachb za kolesarje,
od tega vsaj oznacitev dveh odsekov
obéinskih cest za deljenje ceste med
motariziranim cestnim prometom in
kolesarji

Postavitev vsaj treh pokritih kolesarnic

Spodbujanje gospodarskih subjektov
k promaociji kolesarjenja med
zaposlenimi

Postavitev poligona za izobrazevanje
kolesarjev o varni vozniji

Postavitev vsaj enega avtomatskega
Stevca za kolesarje

Spremljanje zadovoljstva kolesarjev

LEGENDA:

zelo zahtevno)

Strosek

520.000 €

400.000 €

25.000 €

30.000 €

4.000 €

30.000 €

5.000 €

1.000 €

Viri Casovni naért

financiranja ) "
od maja do maja
0. 2018 2019 2020 2021
odgovornost [T op22

RS-MOP,
0z0S8

Odvisno od
kategorije
ceste 0z.
upravljavca
(0z0S, RS),
GJS
0Z0S; GJS II

0Z0S;
Oddelek za
okalje in
prostor

0Z0sS-
Oddelek za
druzbene
dejavnosti in
gospodarstvo

0z0S




CETRTI STEBER
- TRAJNSSTEN
MOTORIZIRAN
CESTNI PRCMET

P

ljub napredku v avtomobilski tehnologiji povetevan-
je prometa in narava voznje v mestih (ustavljanje
in speljevanje] pomenita, da so mesta glavni in Se
vedno rastocCi vir emisij CO2, kar prispeva k pod-
nebnim spremembam. Predvsem mestna obhmotja,
pa tudi ruralna, se danes soocajo z izzivom, kako
vzpostaviti promet, ki bo trajnosten v smislu okal-
ja (CO2, prasnih delcev, onesnazenja zraka, hrupa,
vibracij] in kankuren¢nosti (zastaji], pri cemer se
hkrati obravnavajo socialna vprasanja. Ta segajo od
potrebe po odzivanju na zdravstvene tezave in de-
mografske trende, spodbujanja gospodarske in so-
cialne kohezije do upoStevanja potreb oseb z omeje-
no maobilnostjo, druzin in otrok.

Prebivalci obcine Zagorje ob Savi se zavedajo nega-
tivnega vpliva cestnega motariziranega prometa na
celotno okolje in se strinjajo, da je potrebno zman-
jSati odvisnosti od rabe avtomobila. Anketa med
abcani je pokazala tudi, da se vsi anketirani strinja-
jo, da je Stevilo avtomohilov v mestu in v srediscih
naselij najbolj perec problem, vendar pajih kljub temu
19 % uporahlja avtomabil kot vsakodnevno prevozno
sredstvo, samo 15 % anketirancev pa svoja vsakod-
nevna opravila opravi kot sopotnik v avtomobilu, kar

kaze na slabo zasedenost avtamaohilov s patniki.

Problematika, ki jo povzrota motariziran cestni pro-
met, predvsem promet z osebnimi vozili, je v tem,
da je v povprecju 30 % vse razpalozljive povrsine

namenjena cestam, medtem ko je potrebnih Se do-

datnih 20 % povrsin za parkiranje. Prav tako je vecCina
prometnih nesrec¢ povezana z motariziranimi cest-
nimi vozili. Med letoma 2012 in 2016 se je v obcini
Zagorje ob Savi pripetilo 286 nesret, v katerih je bil

udelezen voznik osebnega avtomabila.

Omejevanje cestnega maotoriziranega prometa v
manjsih urbanih sredisc¢ih je potrebnao izvesti post-
opoma z istotasnim izboljSevanjem pogojev za tra-
jnostne oblike transparta, s cimer se mara izboljsati
tudi dostopnost za vse ljudi in organizacije. Seveda
pa je z omejevanjem Stevila, dolzine in potreb po
motoriziranih patovanjih treba tudi zmanjsati obseg
tovrstnega prometa oziroma vsaj zavirati njegovo
rast. Z modernimi resitvami, kot so solastnistvo,
najem ali souporaba avtomobila, se lahko spodbuja
manj odvisen nacin zivljenja od klasicnega lastniStva
avtomohila. Ostale moznosti vkljuCujejo »virtualno
mobilnost«, delo in nakupovanje na daljavo itd. Med
posvetovanji je hilo tudi predlagang, da je za zman-
jSanje uporabe avtomabila v mestnih srediscih po-

trebna tudi primerna politika javnega parkiranja.

Obctina Zagorje ob Savi na osnovi podatkav iz sa-
moocene deluje v smeri trajnostne maobilnasti, saj
sta v ospredju sodobno nacrtavanje za kolesarje in
pesce, pa vendar ostaja Se veliko klasicnih nacr-
tovalskih praks, ki so usmerjene v klasi¢no nacrto-

vanje cest in ulic.
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Skupne priaritete za podrocje trajnostnega motori-
ziranega cestnega prometa v abcini Zagorje ob Savi
so usmerjene v urejanje sodobne infrastrukture za
trajnostna prevozna sredstva ter v sama trajnost-
na prevozna sredstva. Velik pomen pa je tudi na po-
drocju omejevanja motornega prometa [npr. s cona-
mi umirjenega prometa). Prioritete, ki jih podajajo
obtani, pa so usmerjene tudi na podrocje zagotavl-
janja zmanjSanja izpusnih plinov in prasnih delcev
zaradi rabe avtomobilav, kar je povezano z omenjeno
prioriteto vlaganja v infrastrukturo in v trajnostna
prevozna sredstva. Obcani izpostavljajo tudi pri-
oriteto zmanjsanja motornega prometa skozi mes-
to in urbana sredista ter zmanjSanje tranzitnega in
tovarnega prometa. Izhajajoc iz vec prioritetnih po-
drocij so bili zastavljeni strateski cilji Celostne pro-

metne strategije Obcine Zagorje ob Savi za podrocje

trajnostnega matariziranega cestnega prometa. V

okviru tega zelimo do leta 2022 postopno uvajati
umirjanje prometa v mestu in vseh urbanih srediscih
ter povecatirabo elektricnih vozil s postavitvijo sod-
abnih polnilnic za elektricna vozila. Vsekakor je ciljev
za te prioritete vec, vse pa bomo poskusali doseci
preko treh skupin naborov ukrepov. Prva skupina
se nanasSa na sodobne (trajnostne] cestne resitve,
ki spodbujajo sistem parkiraj in se pelji [P&R], dru-
ga skupina se nanaSa na rekonstrukcijo obstojece
cestne infrastrukture v smeri izboljSanja stanja za
kolesarje in pesSce. Tretja skupina nabora ukrepov
pa se nanaSa na zmanjSanje vpliva motariziranega
cestnega prometa in zajema ukrepe, ki bodo de-
lovali tudi v smeri zmanjSevanja hitrosti v urbanih
sredistih. Cetrti steber se nanasa na »eko« mobil-
nost, ki spodbuja uporabo okolju prijaznejsih pogon-

ov vozil oz. elektricnih vozil.




Viri Casovni naért
financiranja

o0& 2018 2019 2020 2021
odgovornost [T/ 2022

Zahtevnost (1 -
Aktivnost manj zahtevno; 5]  Strosek
- zelo zahtevnao)

do maja

Analiza motoriziranega cestnega 0Z0S, ARSO,
prometa v obgini LI MZI-GJS
Preucitev vpliva umirjanja prometa ARSO, MOP
na emisije PM delcev in prometnih 0€ (0Z0S kot
obremenitev pobudnik]
Postopno uvajanje umirjanja prometa 55000 € 0Z0S, MOP,
v urbanih srediscih ' MZI; GJS
Spodbujanje gospodarskih subjektov 0z0s,

k optimizaciji prevoza blaga in rabhi 3.000 € Gospodarski
okolju prijaznih vozil subjekti

Postavitev vsaj Se treh sodobnih

prikazovalnikov hitrosti voznje 7500 € 0Z0S; 6JS

Ureditev vsaj Se dveh sodobnih 15000 € 0Z0S, Eko
elektriénih polnilnic za avtomaobhile ' Sklad; GJS
Rekonstrukcija dveh odsekov cest s 450.000 € 0z0S, RS-
poudarkom na trajnostni mobilnosti ' MZI; GJS

LEGENDA:
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PETI STEBER -
UREJEN _
MIRUI2CI PROMET

agotavljanje vec javnih parkirnih mest, zlasti brez-
placnih, lahko dolgoro¢no se spodbudi rabo os-
ebnih avtomobilov. Parkirnine se lahko uparabijo
kot ekonomski instrument. Razmisliti je treba o
uvedbi diferenciranih parkirnin, ki bodo odrazale
omejeno razpolozljivost javnih povrsin in bodo de-
lovale spodbujevalno (npr. brezplatno parkiranje
na obrobju mest in visoke parkirnine v srediscih
ali uvedba casovno omejenega parkiranja oziro-
ma maodre cane]. Priviacna parkiris¢a »parkiraj in
se pelji« [angl. Park&Ride] so lahko spodbuda za
kombiniranje zasebnega in skupinskega prevoza.
Z integriranim prevoznim sistemom neposredna
povezanost parkiriS¢ z ucinkavitim in visokoka-
kovostnim javnim prevozom tako omogota manj
motornega prometa v urbanih srediscih. Parkirna
mesta v urbanih srediScih zasedajo veliko prosto-
ra, v povprecju avtomohil kar 98 odstotkov svojega
casa miruje in torej potrebuje oz. zaseda parkirni

prostor.

Prebivalci obtine Zagorje ob Savi sicer dobro ocen-
jujejo infrastrukturo, namenjeno parkiranju vozil,
prav tako so zadovoljni s ¢asovno neomejenost-
jo parkiranja. Anketa med obhc¢ani je tudi pokazala,
da jim je podrocje parkiranja zelo pomembno in si
zelijo vet parkirnih mest, kar lahko povezemo s
problematiko stalne dnevne zasedenasti javnih
parkiriS¢ s strani stanovalcev stanovanjskih blokav
in zato obcasni ohiskovalci (ki so lahko tudi obcani
in zelijo kratkotrajno parkirati pred npr. zdravst-
venim domom ali lekarno] sploh nimajo proste-
ga parkirnega mesta o0z. jih je na voljo zelo malo.

Omenjena stanje pomeni nizka izkariscenast javnih

parkiriS¢ s stalista njihove smotrne rabe za krat-
kotrajno parkiranje ¢cim vec uporabnikav. Priklju¢nih
deleznikih so hila preverjena tudi njihova pricako-
vanja glede celostne prometne strategije obcine
Zagorje ob Savi. Ta pricakavanja so hila usmerjena
tudi na ta steber, saj so se nanasala na trajnostno

parkirno politiko.

V obravnavani obcCini na podroc¢ju parkiranja vozil
trenutno veljajo tradicionalna nacela prometnega
natrtovanja, saj obtina omogoca brezplacno up-
arabo javnih parkiris¢. Operativni program varst-
va zunanjega zraka pred onesnazevanjem s PM10
obravnava tudi podrocje mirujocega prometa in
spodbuja taksSno nacrtovanje prometa, ki zajema
diferencirano parkirnino ter upravljanje s prostimi
mesti na parkiris¢ih. Obcina Zagorje ob Savi deluje
v smeri balj trajnostnega parkirnega sistema, kar
je zajeto tudi v dokumentu Za izboljSanje kakovosti
zraka v Zasavju, ki zajema tudi trajnostnao parkirno
politiko (brezplacna parkirisSca na zelezniski postaji
- »park&ride«] in vkljucuje tudi uvedbo platljivega
parkiranja na javnih parkiriscih [Regionalni cen-
ter za razvoj, 2015, 6. oktober]. Osnutek dogovo-
ra za razvoj regije Zasavje 2016-2019 zajema tudi
ureditev kratkotrajnega parkiranja [Regionalni cen-

ter za razvoj Zasavje, 2016, 8. julij].

Skupne prioritete za podrocje urejenega mirujo-
¢ega prometa v obcini Zagorje ob Savi so usmer-
jene v vlaganja v ureditev sodobnih javnih parkirisc,
v razlicne nacine omejitve parkiranja in v uvedbo
sodobnih sistemaov upravljanja, ki so povezani z

mirujocim prometom. Glavni strateski cilj Celostne
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prometne strategije Obcine Zagorje ob Savi za po-  ipd.). Cilje na podrocju urejenega mirujo¢ega pro-
drocje urejenega mirujocega prometa je izholjSan- meta se bo dosegalo preko razlicnih ukrepov, ki
je stanja na podrocju javnega parkiranja do leta  bodo usmerjeni v izboljSanje obstojetega stanja

2022, kar zajema tudi uvedbo sodobnih sistemaov  in izgradnjo dodatne infrastrukture, predvsem ob

parkiranja v urbanih srediscih (P+R, modre cone  glavnih [»tranzitnih«] vpadnicah v urbana sredisca.

Zahtevnost Casovni naért
1 - manj . Viri financiranja
( : Strosek J

zahtevno; 5 - 0z. odgovornost o018 2019 0020 2021
zelo zahtevno) 2017 2022

do maja

Aktivnost

Preucitev stanja in moznosti
obvladovanja problematike mirujo- 15.000 €
tega prometa v obgini

0Z0S-GJS

Ureditev mirujocega prometa v 4 70.000 € 0Z0S, RS-MZI;
mestu Zagorje GJS
sz‘oste‘mt.et/ sistema za spreml- 3 7000 € 070S-GJS
janje mirujocega prometa

Ureditev vsaj enega parkiriSca v RS-MZI, 0Z0S;G-
sklopu P&R sistema . SR JS

/ Celostna prometna strategija Obcine Zagorje ab Savi /




SESTI STEBER -
OPRAVLIANIJE Z
MOBILNQSTIO
IN TRAINGSTNO,
CELQSTN®
NACRTOVANIE

pravljanje mobilnosti stremi k zmanjSanju upara-
be avtomabilov in povecevanju trajnostnih ohblik
transparta, kot so javni transport, kolesarjenje in
hoja (Taniguchi & Fujii, 2007, str. 38). Upravljanje
mabilnosti pa zraven podrocja potniskega prome-
ta zajema tudi tovorni promet. Ukrepi nacrtovanja
trajnostnega prometa naj bodo stroskovno ugodni
in naj ne zahtevajo nujno velikih finan¢nih nalozb v
primerjavi z visokim potencialom spremembe mo-
bilnosti. Seveda upravljanje z mobilnostjo in tra-
jnostno celostno nacrtovanje ne izlota avtomohi-
lov iz prometa, ampak le uravnava povpraSevanje
po uporabi avtomohilov na nacin, da spreminja
stalista in potovalne navade prehivalcev. Bistvo
celostnega nacrtovanja so »mehki« ukrepi, kot so
informiranje in komuniciranje, organizacija storitev

in koordiniranje dejavnosti razlicnih partnerjev.

V obcini Zagorje ob Savi je moC zaznati delovanje v
smeri trajnosti, saj so nekateri regionalniin ohéins-
ki dokumenti usmerjeni v celovito trajnostno nacr-
tovanje. Vsekakor pa obc¢ina v zadnjem ¢asu deluje v
smeri trajnostnega in celovitega nacrtovanja, saj je

pristopila kizdelavi Celostne prometne strategije.

V okviru priprave Celostne prometne strategije
Obcine Zagorje ob Savi je hilo za podrocje upra-
vljanja z mobilnostjo in trajnostnega, celostnega
nacrtovanja izpostavljenih ve¢ strateskih ciljev in
ciljnih vrednasti. Tako si do leta 2022 zelimo doseci
spremembe potovalnih navad krajanov obcine in
ne nazadnje tudi krajanov sasednjih obcin, ki se z
avtomobhili vozijo v ali skozi obmaocje oh&ine Zagarje
ob Savi (tranzit]. To lahko dosezemo na vec nacinav,
tudi prekoizboljsanja informacijin sistema informi-
ranja o alternativnih nacinih potovanja ter preko t.
i. centra mohilnosti. Ciljne vrednosti se bodo dose-
gale z razlicnimi ukrepi, ki jih je mozno zdruziti v sk-
upine maohilnostnih nactrtov, mobilnostnega centra,
trajnostnega in celostnega nactrtovanja ter promo-
cije in ozaveScanja. Na tem podrocju se bodo torgj
izvajali ukrepi, ki bodo spodbujali trajnostne nacine
transporta, kot so hoja, kolesarjenje in uporaba
javnega potniskega prometa. Podrocje spodbud bo
tudi na strani gospodarstva z izdelavo maohilnostnih
nacrtov njihovih zaposlenih, kar velja tudi za javne

ustanove.




Zahtevnost [1 -
Aktivnost manj zahtevno; 5|  StroSek
- zelo zahtevno)

Izdelava mobilnostnih naértov za
vecje javne organizacije in velike 80.000 €
generatorje prometa v obgini

Obvescanije o vpliva prometa na
onesnazenost zraka v urbanih
sredi$¢ih [spletna stran obgine,
mobhilna aplikacija ...)

34.000 €

Vsakoletno naértno izobrazevanje,
ozaves$canje ter informiranje za vse
starostne skupine in ostale ciljne
skupine krajanoy, tudi za krajane
sosednjih ob€in za podrocje trajnostne
mobilnosti

Vsakoletno sodelovanje pri Evropskem
tednu mobilnosti

Upostevanje nacel trajnostne
mobhilnosti pri sprejemanju strateskih
dokumentov obéine

Vzpostavitev obéinske sluzbe za
spodbujanje trajnostne mobilnosti -
center mobhilnosti

Viri Casovni naért

financiranja od maja do maja

R 2018 2019 2020 2021
odgovornost [Nl 2022

Eko sklad;
0Z0S; GJS;
MZI

0Z0S, MZI;

Oddelek za
okolje in
prostor

0Z0S-
Oddelek za

okalje in

prostor

0Z0S-Vsi
oddelki

0Z0S-
Oddelek za

okalje in

prostor

0Z0S-

Oddelek
za splosne

zadeve

LEGENDA:
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egijsko povezovanje je za celosten pristop k razvoju
prometa nujno in omagoca uvedbo ukrepov, ki pov-
ezujejo posamezne ob¢ine. Regionalni razvojni pro-
gram zasavske regije 2014-2020 [Regionalni cen-
ter za razvoj, 2015, 6. oktober] opredeljuje razvojne
priaritete regije, investicijska podrocja in ukrepe.
Kot prednosti razvoja regije so izpostavljene rela-
tivna hlizina avtoceste, zeleznisko omrezje in ugod-
na geografska lega, kot slabosti pa so opredeljene
slabe cestne povezave z vzhodnim delom drzave in
slabSa cestnainfrastruktura. Vrazvojnem programu
so opredeljene razvaojne prioritete, ki se nanasajo
tudi na podrocCje prometa. Z izvajanjem ukrepov na
podrocju infrastrukture in spodbujanja trajnostne
mohilnasti se bo zmanjSala onesnazenost zraka in
vode, zmanjsali se bodo tudi drugi negativni vplivi
na okalje. Za izboljSanje kakovosti zraka v Zasavju
je na podrocju prometa predvidenih ve¢ aktivnosti
(Regionalni center za razvaoj, 2015, B. oktober]. Za
spremljanje aktivnostina podroc¢ju trajnostne mobil-
nosti so predvideni tudi kazalniki, ki se nanasajo na
zmanjsanje onesnazenja zraka z delci PM10 (-10 %],
zmanjsanje prevozav z asebnimi vazili (-5 %], pov-
etanje prevozov z JPP [+ 10 %), povecanje dalzine na
novo zgrajenih kalesarskih poti (2 km) in izboljSanje
stanja avtobusnih postajalisS¢ [Regionalni center za
razvaoj, 2015, B. oktober).

V Osnutku dogovora za razvoj regije Zasavje 2016-
2019 (Regionalni center za razvoj Zasavje, 2016, 8.
julij] je za izbaljSanje kakovosti zivljenja v regiji pred-
laganih veC projektov. S podrocja maobilnasti omeni-
mo projekt »Zagarje, pametno mesto -mobilnosts,

s katerim se Zeli oh¢ina Zagorje ob Savi usmeriti na

podracje pametne mobilnosti. Ukrepi so usmerje-
ni v razvoj trajnostne mabilnasti, kjer so ciljna sk-
upina vsi obtani, pesci, kolesarji, uporabniki JPP
in vozniki osebnih vozil. V oh¢ini Zagorje ob Savi je
kot pomemben projekt s podrocja prometa identi-
ficiran tudi razvoj Tehnoloskega letalskega parka s
vzpostavitvijo mestnega vzletisca prihodnosti z in-

tegracijo elektro-zracne mabilnosti.

Na osnovi skupnih dokumentov in obstojecega
sodelovanja obcin so se pripravile ciljne vrednos-
ti za obCino Zagarje ob Savi, ki zajemajo izbaljSanje
sodelovanja na podrocju trajnostne maobilnosti na
nivoju regije in s sosednjimi obcinami ter medse-
bojno usklajevanje pri sprejemanju planov in aktoy,
ki presegajo obhcinske meje. Vsekakor je cilj tudi sk-
upno nastopanje pri javnih razpisih, kjer je to moz-
no. Na asnovi vseh ciljnih vrednosti so se pripravila
skupna podrocja ukrepanja, ki se nanasajo na sk-
upno promaocijo, ki se lahko izvaja preko razlicnih
aktivnosti, kot je tudi Evropski teden mabilnosti.
Podrocje ukrepov skupnega ohcinskega nacrtovanja
se nanasa na spodbujanje skupnih prijav na razpise.
Regijsko sodelovanje se nanaSa tudi na podrocje
gospodarstva, saj je potrebno spodbujanje podjetij
pri skupnih promocijah trajnostne mobilnosti v regi-
ji. Regijsko povezovanje je pomembno tudi v smis-
lu spodbujanja razvoja gospodarstva 0z. razvoja
Zasavja nasploh z gradnjo »razvojnih osi«. Ob¢ine
pa se smiselno pavezujejo tudi pri pripravi trajnost-
nih nacinov prevoza, kot je na primer car-sharing ali
car poaling ter pri nacrtovanju povrsin [poti, stez]
za pesce in kolesarje, ki so pomembne za trajnostni

razvoj medohcinskega prometa.
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financiranja ) .
od maja do maja
oL 2018 2019 2020 2021
odgovornost [Tk 2022

Zahtevnost
(1 - manj
zahtevno; 5 -
zelo zahtevno]

Aktivnost Strosek

Sodelujote
Pristop k urejanju skupnih/ ohcine;
medobgéinskih kolesarskih in pe$ 10.000 € Oddelek
povezav ter izposoje elektriénih vozil za splosne
zadeve

Sodelujoce
Skupno delovanje pri sprejemanju obcine;
planov in aktoy, ki presegajo ob&inske Oddelek za
meje okolje in
prostor

Sodelovanje na vseh podrogjih
promoviranja trajnostne mobilnosti na
nivoju regije (npr. ETM]

Sodelujote
obcine

Skupno sodelovanje na javnih razpisih, Sodelujoce
kjer je to mogoce obcine

Pristop k izvedbi skupnega »car - Sodelujoce
sharing« in »car - pooling« sistema obcine

LEGENDA:
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